STARTER - Sonderausgabe 80 Jahre Deutscher Trabersport

 Karlshorst, die Wiege des deutschen Nachkriegs-Rennsports

Ein Tatsachen- und Rechenschaftsbericht iiber den Wiederautbau des deutschen Rennsports von Kurt Bading

Deutschlands Rennsport ist wieder erstarkt.
Kaum ein Rennplatz der Vorkriegszeit liegt
noch unbenutzt. Im Westen des Reiches kamen
die veranstaltenden Vereine lingst wieder in
den vollen und uneingeschrinkten Genuf
ihrer Rechte. Aber auch die Rennbahnen Ost-
deutschlands und vor allem Berlins arbeiten
fleiBig, obwohl hier mit Ausnahme Marien-
dorfs an die Stelle der stindig vorwirts
treibenden Privat-Initiative die oft 1ihmende
»offentliche* Hand tritt. Besonders erfreulich
dabei ist, daB Traber und Vollbliiter groBSe
Form zeigen. Unsere Pferde sind besser oder
zumindest erfolgreicher als friiher. Gentigend
Beispiele hierfiir Permit und Ejadon oder
die ebenfalls international mit Auszeichnung
uberpriiften Neckar, Stani und Kaliber, der
diesjahrige Sieger im Wiener und Deutschen
Derby.

Das alles stellt die Fachpresse oft und gern
heraus. Bei besonderen Anldssen nehmen
auch Tageszeitungen zum gleichen Thema an-
erkennende Stellung.” Vergessen aber wird
allzu oft, daB die Existenz desselben deut-
schen Rennsports vor jetzt gerade 9 Jahren
am buchstéblich seidenen Faden hing. Viele
der heute wieder maBgeblichen deutschen
Turf-Dirigenten erinnern sich ungern dieser
Zeiten. Andere sind ehrlich genug, einzuge-
stehen, daB sie 1945 keinen Pfifferling mehr
fiir die Chance des deutschen Rennsports ga-
ben und ihnen dessen damalige und so plotz-
liche Wiedergeburt heute noch wie ein mo-
dernes Mérchen anmutet.

Am Anfang waren weder Tat noch Plan. Wir
schrieben den 2. Mai 1945, den ersten Tag der
Waffenruhe im Kampf um das zertriimmerte
Berlin, Als einer der ersten und wenigen
StraBenpassanten nahm ich Kurs auf WeiBen-
see, das Parolen zufolge bereits seit 14 Tagen
werobert® und befriedet war, Ich kam aus
StraBenziigen, die wenige Stunden  zuvor
noch hart umkampft wurden, und empfand
den WeiBenseer Frieden wohltuend. Mein
Weg fiihrte mich zu Franz Schmidt, dem heu-
tigen Zichter von ,Niedersachsen®, Als ich
die Tiirglocke seines hochumziunten Grund-
stlicks in einer kleinen NebenstraBe des Ber-
liner Vororts zog, war ich mir nicht bewuBt,
daB dies der erste Schritt zum Wiederaufbau
des deutschen Rennsports sein konnte. Franz
Schmidt, von dem ich Monate zuvor die all-
gemein verkannte und unterschitzte spitere
Traberkonigin ,,Sichel“ erworben hatte, war
kaum erstaunt, mich so plotzlich wiederzu-
sehen. Er war inzwischen zum , Hoflieferan-
ten“ der WeiBenseer Kommandantur avan-
ciert, flir die er aus einer sorgsam gehiiteten
Hammelherde téglich schlachten und liefern
muBte. Schnell kam unsere Unterhaltung auf
Rennbahn und Pferde. Er hatte bereits Mit-
teilungen aus verschiedenen Gestiiten, die in
den Tagen des Kampfes um Berlin ihren
Totalbestand an Zucht- und Nachwuchs-
Material verloren hatten. An Rennen in Ber-
lin glaubte er .nicht mehr. Als praktisch
denkender und mir in dieser Beziehung weit
uberlegener Mensch aber brachte er bereits
bei diesem ersten Gespriach am 2. Mai 1945
die Rede auf die Vermégen der Berliner Trab-
rennvereine und der ebenfalls in der Reichs-
hauptstadt domizilierenden O.B.T. Hier miifte
beschleunigt dafiir gesorgt werden, daf3 diese
Gelder sichergestellt und nicht eventuell noch
von Leuten ,mitgenommen“ wiirden, denen
wir die deutsche Misere zu verdanken hitten,
Nur \.enige Mitglieder des Trabrenn-Vereins
Mariendorf e. V. und der Trabrenn-Gesell-
schaft Ruhleben seien politisch unbelastet
und deshalb auch vor den ,neuen Herren“
jederzeit tragbar. Zu den Wenigen aber wiir-
den wir zdhlen. Deshalb sei es unsere Auf-
gabe, sofort einzugreifen. Ich ,schaltete® nicht

So gewinnt ,Sichel* mit J. Piotrowski am 23. 6. 1946
das erste. deutsche Nachkriegs-Traber-Derby vor
»Roter Mohn* (F. Perk) in Karlshorst. Die Bahn ist
knietief, und ein Kilometer-Durchschnitt von nur
1:32,9 kommt zustande. Aber Sichel, die 9 Wochen
zuvor einem korrekten Stutfohlen — Stichelei, das
spéter iiberdurchschnittliches Konnen besaB, insge-
samt elf Rennen gewann und es auf eine Leistung
von 1:26,9 brachte, das Leben gab, braucht in der
Distanz kaum noch zu kidmpfen. Bei ihrer Uber-
Jegenheit kann Piotrowski auf den letzten 100 m
die Peitsche nach hinten nehmen und nach Ge-
fallen gewinnen

so schnell und fur Franz Schmidt viel zu
langsam. Er sprach vom Geld und meinte die
Papierberge des ,Dritten Reiches®, Ich aber
dachte an Pferde, ohne die es weder Rennen
noch Rennvereine geben wiirde. Unsere Unter-
haltungen setzten wir noch am gleichen Tage
mit Paul Holz fort. Dieser ,dritte“ Mann, ein
WeiBenseer Bickermeister, sollte dann in den
folgenden Wochen auch mein einziger; immer
einsatzbereiter Helfer werden. Wir verab-

redeten uns fiir einige Tage spéter und ver-
sprachen, in der Zwischenzeit Nachrichten zu
sammeln und Umschau zu halten. Ich suchte
das 28 km von WeiBlensee entfernte Blumberg
auf. Dem miiden Wandersmann bot sich ein
trauriges Bild. In Blumberg hatte Anton
Ebel ein kleines Trabergestiit zuletzt mit den
Deckhengsten Black Jim und Herold unter-
halten. Aber weniger die Traberzucht als das
Pensionsgestiit des Herrn Ebel waren in den
letzten Kriegsjahren bekannt und wichtig
geworden. Zuerst nur bedingt durch den
Boxenmange] auf den Berliner Trabrenn-
bahnen, ab Herbst 1944 nach der Einstellung
des Rennbetriebs aber {iberstiirzt, hatten sich
bei Ebel wahre Trabermassen angesammelt.
Als die Rote Armee im ersten April-Drittel

Landespferdezucht gewonnen seien. Bei zeit-
geméBer Auslegung miiite es deshalb mog-
lich sein, aus den gleichen Quellén jetzt viel-
leicht auch Gelder fiir den Wiederautbau
Berlirts zu erarbeiten.

Mit dieser Darstellung hatte ich bei dem
Uberaus praktisch und 6konomisch denkenden
Offizier gewonnen. Er erklirte, daB sofort
und in groBen Mengen Mittel fiir die Ent-
triimmerung und die wieder aufzubauende
kommunale Verwaltung Berlins beschafft
werden miiiten. Ich wére also fiir ihn der
rechte Mann! Paul Holz und ich erhielten zu-
néchst Ausweise mit der Unterschrift des
Generals und dem Siegel der Kommandantur.
Wir standen jetzt in einem Rang mit dem
neuernannten Oberblirgermeister Dr. Werner,
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1945 Blumberg erreichte, standen rund 100
Pferde in den Boxen des dortigen Traber-
gestiits. Alles, was wertvoll oder zumindest
zugfest erschien, wurde Kriegsbeute und mit
unbekanntem Ziel fortgefiihrt, Lediglich ein
paar jingere Pferde waren dem Treck ent-
laufen und hatten sich auf den weitrdumi-

- gen, waldbegrenzten Koppeln selbstindig ge-

macht. In den Gebduden und Anlagen war
eine Heeres-Schléchterei untergebracht, die
von hier aus die in Berlin stationierte Truppe
mit Frischfleisch versorgte. Meinem Bericht
vor meinen Weilenseer Freunden folgten
deren Hiobs-Nachrichten aus den Gestiiten
Knauer (Paulinenaue) und Perk (Geislershof),
die ein #hnlich trauriges Schicksal erlitten
hatten, Paul Holz aber wuBte auch, daB auf
der Rennbahn Mariendorf noch rund 50 aller-
dings vollig verhungerte und von Riude be-
fallene Traber stidnden, bei denen einige Stall-
leute und die Trainer Hans (J.) Piotrowski
und Max Werner gesehen wiirden. Das wurde
fir mich zum alarmierenden Signal. Aber
Berlin war zertriimmert. Ganze StraBenziige
lagen in Schutt und Asche. Briicken waren
gesprengt. Verkehrsmittel noch nicht wieder
einsatzfihig. Vor allem aber lauerte an bei-
nahe jeder Ecke jener allbekannte russische
Militérposten, der Passanten aufgriff und zu
Arbeitstrupps zusammenstellte, Wer am
frithen Morgen auszog, ohne einen russisch
gestempelten Passierschein zu besitzen, kam
regelméBig erst in den spiten Abendstunden
todmiide wieder nach Hause; er hatte ver-
schiedene Tagesstunden ,rabottat® und
Trimmer geschippt.. Es galt daher fiir mich,
zunéchst einen ,,Propusk® zu bekommen, den
mir schlieBlich das schon wieder intakte Be-
zirksamt WeiBlensee ausstellte. Dann war es
Paul Holz, der mich auf meinem ersten Gang
zum Stadtkommandanten begleitete, Die noch
provisorischen Biiros, aus denen die Geschicke
Berlins jetzt geleitet wurden, waren in Fried-
richsfelde. Im iiberfiillten Wartezimmer des
mit der Berliner Verwaltung und dem Be-
hérden-Verkehr beauftragten Generalmajors
Barinow trafen sich Politik, Kunst, Wissen-
schaft und. mit uns nun auch erstmalig der
Sport. Wer russisch sprach, war Herr der
Lage und bevorzugt bei der Abfertigung. Wir
muBten warten. Aber bald wuBten wir einen
dolmetschenden Kapitin der Roten Armee zu
gewinnen, der uns dann schlieBlich auch vor
den Schreibtisch des Generalmajors bugsierte.
Unter Assistenz von zwei zudem unwahr-
scheinlich versierten Dolmetschern trug ich
vor, daB ich als Mitglied der Berliner Trab-
rennvereine bereit sei, an der Bergung und
Erhaltung noch vorhandenen Rennpferde-
Materials mitzuwirken. Das sofort am
Mienenspiel erkennbare Interesse des Gene-
rals galt zunichst unserer Person. Dann
stellte er die Frage, welche Vorteile mein
Einsatz verspriiche, Ich erklirte darauf, daB
aus den. Abgaben der Totalisator-Steuer
frither laufend Mittel zur Unterstiitzung der

dem fiir das Gesundheitswesen zustindigen
Professor Sauerbruch u. a.; ich selbst wurde
fiir den nichsten Tag zu erneuter Aussprache
bestellt. Dabei fiel die Entscheidung, denn
ein Zufall dirigierte mich vor den General-
obersten Bersarin. Auch er lieB sich meinen
Fall genau vortragen, Ich merkte sofort, vor
mir saB ein Mann, der die Pferde liebte.
Resultat der fast einstiindigen Unterhaltung
war ein neuer Ausweis fiir mich mit dem
kurzen, aber inhaltsschweren Text: ,Kurt
Bading ist Direktor aller Berliner Renn-
bahnen. Thm untersteht dort alles lebende
und tote Material, mit dessen Sicherstellung er
von der Kommandantur verantwortlich be-
traut ist.“ Dann fuhren zwei Veterinir-Offi-
ziere mit mir nach Mariendorf, wo wir in
buchstéblich letzter Minute eintrafen.

Die Rennbahn hatte in den letzten Tagen
des Kampfes noch mehr als 100 Pferde in

treffern moglichen Totalverlust zu vermei-
den, Trotz aller VorsichtsmaBnahmen waren
viele Pferde get6tet, ein ebenfalls gréBerer
Teil aus den Rennbahn-Umfriedungen aus-
gebrochen und in alle ‘Winde zerstreut, Als
meine russischen Begleiter mit mir eintrafen,
standen noch 45 Pferde in den Boxen; Wenige
Stunden zuvor an Hunger und Riude einge-
gangen war Rothaut, ein aus der Cassirer-
schen Zucht stammender Sieger klassischer
Rennen. Zusammen mit einer Reihe anderer
Pferde-Kadaver wurde er in einem der gro-
Ben Bombentrichter verscharrt, die das
Mariendorfer Gelduf in seiner ganzen Breite
aufgerissen hatten. Fremdarbeiter aus den
angrenzenden Ristungswerken hatten ihre
Zwangslager verlassen und kampierten, auf
Ausweise und Unterstiitzungen der Be-
satzungsmacht hoffend, in verlassenenPferde-
stéllen der Rennbahn. Sie kamen taglich, um
das jeweils bestgenihrt erscheinende Pferd
zu schlachten.' - Am Tage zuvor war eine
Gruppe von ihnen abgeriickt mit einem Drei-
jéhrigen des Gestiits Karrendorf, der zunichst
ihre Habe ziehen muBte und spiter wohl als
Nahrung gedient hat. AuBer den vorher er-
wéhnten Trainern und Stalleuten hatten sich
inzwischen einige = Traberlehrlinge, unter
ihnen Eddy Freundt, eingefunden, die jetzt
ihrer Verpflichtungen als Flakhelfer ete. ledig
waren und hier weniger ein Betitigungsfeld
witterten als vielmehr der drohenden Rekru-
tierung als Aufriumetrupps entgehen wollten.
Gerade fiir die Jungen aber interessierte sich
— wahrscheinlich schon auf Denunziation —
ein russisches Militdrpolizei-Kommando
(GPU). Als ich mit meinen Veterindr-Offi-
zieren kam, war ein russischer GPU-Offizier
im Begriff, alles, was auf der Rennbahn jung
und deshalb wehrmachtsentlaufen-verdichtig
war, festzunehmen. Besonders gereizt war
der Chef der Streife iiber den toten Rothaut,
dessen Eingang er als Sabotage bezeichnete.
Dank meiner Begleiter und meines Ausweises
konnte ich sofort. eingreifen, Derselbe eben
noch tobende Offizier war schnell besdnftigt
und in der Folgezeit sogar ein guter Helfer
mit Rat und Tat. Die auf der Rennbahn mit
Kraftfahrzeugen teilstationierte russische
Truppe bezeichnete der GPU-Major als unzu-
reichenden Schutz vor jederzeit moglichen
Eventualititen. Er vermittelte mir die Be-
kanntschaft des damaligen Mariendorfer
Kommandanten. Durch diesen wurde der
deutsche Rennsport gleich zum zweiten Male
gerettet. Denn genau 48 Stunden nach meiner
ersten Mariendorfer Visite traf ein bespann-
tes russisches Kommando aus Zossen mit
Beschlagnahmeordre ein. Bis dorthin hatte
sich das Interesse der Berliner Zentral-
kommandantur an Trabrennen noch nicht
durchgesprochen. So sollte eine schon linger
vorliegende Anweisung durchgefiihrt und der
in Mariendorf einstehende bereits beschlag-
nahmte Pferdebestand abtransportiert wer-

- den. Dank des Mariendorfer Kommandanten

wurde diese Aktion verhindert, Wiren die
Pferde erst bis Zossen gekommen, hitte man
wohl kaum noch etwas von ihnen wiederge-
sehen und ich hitte meinen Auftrag als ge-
scheitert zurtickgeben miissen. Aber zuriick
zu meinem ersten Besuch. Ich brauchte die
Veterinére nicht erst zu liberzeugen, daB3 hier
weniger tierdrztliche Betreuung als. aus-
schlieBlich Futter benétigt wiirde. Wir fuhren
zurlick zur Zentral-Kommandantur, wo mir
zunéchst eine Anweisung auf 3 to Hafer, zu
liefern aus Heeresbestdnden, iibergeben

Die Pferde haben soeben den Fiihrring in Karlshorst verlassen und paradieren im strémenden Regen
vor der Haupttribiine. Schon jetzt ist diese iiberbesetzt! Aber Tausende sind noch in der weitriiumigen
Wetthalle und versuchen 10 Minuten spiter erfolglos, noch einen Tribiinen-Platz zu ergattern

ihren Boxen beherbergt. Futter hatte es
allerdings schon seit Wochen nicht mehr ge-
geben. Ausgebombte oder von ihren Woh-
nungen abgeschnittene Stalleute hatten in
den letzten Kriegstagen hier mit ausgeharrt
und die darbenden Kreaturen wenigstens ge-
trénkt. Aus einem ausgebrannten Getreide-
speicher verschiittetes, angesengtes Korn lag
pestend in den Krippen. Die Pferde-Wracks
hatten es nicht angeriihrt. Als die Kriegs-
furie in den StraBen Berlins tobte, stand die
Rennbahn Mariendorf voriibergehend unter
ArtilleriebeschuS. Man hatte deshalb die
Pferde aus den Boxen auf das Rennbahn-
Oval getrieben, um wenigstens den bei Stall-

wurde. Das Hafer-Depot aber befand sich in
WeiBensee, also am genau anderen Ende der
Stadt. Wieder half der Mariendorfer Kom-
mandant - mit der Zurverfiigung-Stellung
eines Militar-LKW, Mit einem russischen
Landser als Chauffeur fuhren wir in zwei-
stiindigem Weg iiber diverse StraBen-Um-
leitungen und Notbriicken von Mariendorf
nach WeiBensee, um den ersten so dringend
benctigten Hafer herbeizuschaffen. Trotz
aller Widerstdnde wurde es beinahe ein Fah-
ren gegen Zeit, da ich bei zu spitem Zuriick-
kommen oder anderen mich aufhaltenden
Widerstédnden befiirchten muBte, daB weitere
Pferde an Hunger krepierten. Aber dann



